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Le programme de Transfert de Technologies de l'Agence Spatiale

Européenne (ESA) a pour ambition de valoriser les technologies

développées dans le cadre des Programmes Spatiaux par les sociétés

Européennes.

Le but manifeste est d'une part la valorisation des efforts consentis

dans le développement de technologies de pointe vers d'autres

secteurs que le spatial; et d'autre part le support au tissu industriel

au travers de l'acquisition de compétences permettant le maintien de

la compétitivité au niveau mondial des entreprises européennes.

Le initiative Eurêka est à cet égard un outil fondamental dans cette

stratégie et les multiples succès qui en découlent sont la preuve

éclatante de son efficacité.

Aujourd'hui les activités de Transfert de Technologie de l'ESA veulent

s'appuyer de plus en plus sur cet outil et à l'aube de la présidence

d'Eurêka par la France, il est apparu nécessaire d'amplifier les liens

qui nous unissent déjà au travers de projets de transfert initiés au

travers du programme ESA-TTP et supportés par l'ANVAR et Eurêka.

Cette année s'annonce plus qu'excitante dans le lancement de

nouvelles activités j'espère que notre coopération démontrera

rapidement la justesse de nos ambitions.

Pierre Brisson
Responsable Transfert Technologie ESA
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Fruit d’une initiative franco-allemande,
créée il y a bientôt vingt ans pour stimuler
la coopération entre les industriels
européens, l’initiative Eurêka est à
l’origine de succès reconnus dans bien
des domaines. Le renouveau de l’industrie
de la microélectronique européenne, mais
aussi l’implication de plus en plus
importante des Pme dans des projets
innovants visant des marchés
internationaux, sont à porter au crédit
d’Eurêka. L’idée qui a sous-tendu la
création d’Eurêka, est que l’Europe
dispose d’un potentiel de R&D
comparable, tant en volume qu‘en qualité,
à celui de ses grands concurrents
mondiaux, mais se montre moins efficace
pour transférer les résultats de ses
recherches vers l’industrie. Cette idée
reste d’actualité malgré les indéniables
progrès déjà accomplis.

Si l’objectif fondamental d’améliorer la
compétitivité européenne par des
coopérations technologiques proches du
marché est aussi valable qu’à l’origine
d’Eurêka, le contexte économique et
politique, notamment avec l’ouverture vers
l’Europe centrale et orientale, ainsi que
les motivations des différents acteurs, 
ont beaucoup évolué. Créée en 1985 entre
17 pays, l’initiative Eurêka en compte
désormais 34. Cet élargissement a
engendré une hétérogénéité plus grande
du portefeuille des projets labellisés, ainsi
que des contraintes de gestion.

C’est dans ce contexte que la France va
prendre la présidence de l’initiative le 26
juin prochain.



L’intégration concrète d’Eurêka au sein 
de l’Espace Européen de la Recherche
(ERA), proposée par le Commissaire
Busquin, avec la mise en place de liens
concrets avec le programme cadre de
l’Union Européenne, constituera l’un des
objectifs stratégiques de la présidence.
Dans ce cadre général on recherchera, 
par une concertation améliorée entre les
différents acteurs du processus
d’innovation, à optimiser le rôle de chacun
d’eux, depuis la R et D jusqu’au marché. 

L’intégration d’Eurêka au sein de l’ERA
devra s’accompagner d’un renforcement
des liens entre les milieux de la
recherche, de l’industrie et de la finance,
avec un effort marqué pour intéresser plus
efficacement les investisseurs privés aux
projets Eurêka.

Le recentrage des projets vers les
objectifs de marché d’Eurêka, avec un
accent particulier concernant la qualité
des coopérations labellisées, ainsi que la
mise en oeuvre de modes de gestion mieux
adaptés à la dimension actuelle du réseau,
sont au nombre des objectifs que la
présidence française s’est fixés, en étroite
concertation avec ses partenaires
européens et notamment les Danois, qui
président actuellement, et les Néerlandais
qui présideront après nous.

Philippe Jurgensen
PDG de l’ANVAR
Secrétaire général du comité 
interministériel Eurêka
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PROJET E!2748 SANDCAST

Développement d’un nouveau concept de production en fonderie pour pièces
complexes de grandes dimensions

PARTENARIAT

IMF – Impianti Macchine Fonderia Srl Italie PME
Société Des Fonderies D’Ussel France Grand groupe
Dobigny SA France PME
Politecnico Di Torino / Dipartimento Di Meccanica Italie Université
Université de Clermont-Ferrand / 
Institut Français De Mécanique Avancée 
(IFMA) Laboratoire De Recherche/ Applications En 
Mécanique Avancée (Larama) France Université

BUDGET 3.7 M€ DUREE 21 mois 2001-2003

Il est devenu de nos jours tout à fait fondamental de pouvoir disposer d’un outil
de simulation de retrait. Le développement de la technique coulée basse
pression est indispensable quant à la réalisation de telles pièces.

Gilbert Nicolaon
Coordinateur National
français Eurêka



C’est à la société italienne IMF (Impianti Macchine Fonderia) et à l’Université
Polytechnique de Turin que l’on doit les développements technologiques
principaux ainsi que celui du décochage thermique en lit fluidisé, procédé
d’extraction des pièces longues et fragiles du sable. Le parachèvement étant
pénible et dangereux, la société Dobigny associée au Larama-IFMA a pour
mission de développer un moyen de substitution robotisé. L’utilisation alors
optimisée de ces installations permettra de disposer d’outils technologiques
indispensables dans la réalisation de nouvelles familles de produits réduisant
la pénibilité et la dangerosité des opérations tout en contribuant à l’amélioration
des conditions environnementales.

SFU, Société des Fonderies d’Ussel, filiale du groupe PECHINEY,
est spécialisée dans la production de pièces de structure de grande dimension
et dans les éléments fortement sollicités en fatigue.

SFU est un acteur important dans l’étude, le développement et la production
des pièces aluminium en fonderie sable de précision.

Le projet SANDCAST ouvre de nouvelles perspectives de marché à la SFU.
Outre la fabrication de pièces de grandes dimensions pour les avions (les
portes latérales par exemple) le savoir-faire acquis par la SFU pourra répondre
à des besoins de moulage de pièces spécifiques de l’industrie navale, des
plateformes offshore, du transport ferroviaire ou encore de l’industrie spatiale,
c’est-à-dire, toutes les applications pour lesquelles une masse minimale doit
être associée à une grande dimension, de la haute précision et des
caractéristiques mécaniques élevées.

CONTACT

M. Hughes MISSONIER Tel : +33 5 55 46 55 46
Société des Fonderies d’Ussel Fax : +33 5 55 46 55 55
48, Z.I. La Petite Borde e-mail : Hughes.MISSONNIER@pechiney.com
19292 Ussel Cedex
France
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PROJET E!2637 HELITOP

Hélistation en matériaux composites

PARTENARIAT

Thomann Hanry France PME
Top Glass SPA Italie PME
Lanik Ingenieros SA Espagne PME
Proyectos De Ingeneria Tecnologica SA
(Protecnologica) Espagne PME

BUDGET 1.07 M€ DUREE 30 mois 2001-2004 

La nouvelle réglementation en matière de transport de personnes par hélicoptère impose dorénavant l’utilisation
d’hélicoptères de type bi-turbine, plus grands et plus lourds que leurs prédécesseurs. La réglementation de l’aviation civile
détermine avec précision les dimensions des hélisurfaces (au sol) et des hélistations (en terrasse) en fonction des
dimensions des hélicoptères utilisant des aires de posé. La conjugaison de ces textes a rendu  nombre d’hélistations hors

normes eu égard à leurs dimensions tout en compliquant la création de nouvelles hélistations sur des bâtiments existants.
Les solutions conventionnelles employées dans le secteur du bâtiment font le plus souvent appel au béton et à l’acier,
dont l’usage dans le cas des hélistations est peu favorable dans la mesure où ces matériaux entraînent une surcharge
pondérale que certains édifices ne peuvent accepter.

Pour répondre aux utilisations toujours plus importantes de l’hélicoptère, l’entreprise Thomann-Hanry® met au point dans
le projet HELITOP® avec l’Italie et l’Espagne, une hélistation utilisant des matériaux composites, dix fois plus légers que
le béton, permettant des installations de plateformes en terrasse, compatibles avec la structure des bâtiments qui les
supportent.

De plus, le principe de pré-assemblage au sol par éléments, autorisé par l’utilisation de matériaux composites,présente
l’avantage de ne pas entrainer une interruption au niveau du fonctionnement du bâtiment (un hôpital par exemple). Les
secteurs concernés par HELITOP®



PROJET E!1978 PAMELA-2
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PROJET E!1738 AWARD

Recherche et développement sur une roue d’avion en aluminium

PARTENARIAT

Messier-Bugatti France Grand groupe
Otto Fuchs Kg Allemagne Grand groupe

BUDGET 1.2 M€ DUREE 59 mois 1997-2002

Au cours du freinage de l’avion, l’énergie cinétique est transformée en chaleur par
les disques de freins. Cette chaleur est alors dissipée et notamment dans la demi-
roue contenant le frein où les températures peuvent atteindre 200°C.
Le dimensionnement du frein est donc limité par les structures environnantes: la
masse de composite carbone/carbone (produit de haute technologie issu du
domaine spatial) est définie par la capacité du matériau constitutif de la roue à
résister aux températures élevées ainsi rencontrées. Les freins carbone offrent
une performance constante à haute et basse température et leurs caractéristiques
ne sont en rien altérées par les chocs thermiques ou la fatigue mécanique.

Afin de faire décroître de façon significative le coût à l'atterrissage des freins carbone, tout en étant
capable de répondre aux exigences de plus en plus sévères des avionneurs, il est nécessaire de
disposer de plus de latitude dans le dimensionnement du frein et donc de disposer d'un matériau
pour la roue capable d'accepter des températures plus élevées.

Le projet AWARD (Aircraft Wheel Aluminium Research and Development) a permis de développer
un nouvel alliage d’aluminium au coût proche des alliages corroyés actuels mais dont les
caractéristiques mécaniques sont 20% supérieures à ces derniers à isotempérature ou sur la
température admissible à isocontraintes. La collaboration entre Messier-Bugatti, filiale de groupe
Snecma, équipementier aéronautique, concepteur et réalisateur d'ensemble roue et frein et Otto

Fuchs, élaborateur et forgeron d'alliages d'aluminium, a permis de répondre aux attentes des avionneurs quant à la
conception d’une roue d’avion aux caractéristiques mécaniques élevées à chaud. Il faut souligner de plus que le nouvel
alliage présente de surcroît une excellente tenue en fatigue. La validation du nouvel alliage pour les applications roues
d’aéronef de Messier-Bugatti est en cours de finalisation.

Otto Fuchs explore d’ores et déjà la possibilité d’utiliser cet alliage d’aluminium aux caractéristiques inégalées sur de
nouveaux marchés. L’alliage pourrait en effet être utilisé pour des ailettes de pompes à vide ou de centrifugeuses
chimiques.

CONTACT

Mme Laurence DUJARDIN Tel : +33 3 88 38 92 00
Ingénieur R&D Fax : +33 3 88 38 93 99
Messier-Bugatti e-mail : laurence.dujardin-lanier@messier-bugatti.com
5, rue Antoine De Saint Exupéry
67123 Molsheim
France
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PROJET E!2419 FLITE

Exploitation des données de vols d'essai d’avion, pour l'analyse du comportement dynamique de la structure

PARTENARIAT

Sopemea SA France Grand groupe
Dassault aviation – Flight Test Management Division France Grand groupe
Airbus France France Grand groupe
Lms International NV Belgique Grand groupe
INRIA (Le Chesnay) Institut National De Recherche en Informatique et en Automatique France Centre de recherche
University of Mining and Metallurgy/ Mechanical Engineering/ Robotics Pologne Université
Kul – Electronics Department, Sista/Cosic Division Katholieke Universiteit Leuven Belgique Université
Polskie Zaklady Lotnicze Pologne Grand groupe
Institute Of Aviation Pologne Grand groupe

BUDGET 2.7 M€ DURÉE 36 mois 2000-2003

Le projet Eurêka FliTE, qui a depuis 2001 pour partenaires européens :

° la SOPEMEA, qui coordonne le projet, AIRBUS FRANCE, DASSAULT AVIATION, INRIA (en France)
° LMS, KUL, VUB (en Belgique),
° AGH, PZL, ILOT (en Pologne), fait suite à un premier projet Eurêka (SINOPSYS) ; celui-ci a permis à ses 

collaborateurs d'acquérir la maîtrise de nouvelles méthodes d’identification de structure et de les expérimenter sur 
des données de vol d'essai d’avions militaires.

L’objectif de FliTE est l’amélioration des exploitations des vols d’essais d’ouverture de domaine de vol.Tout développement
d’avion nouveau (on entend ici aussi toute nouvelle configuration importante, y compris celle d’emports) exige une
exploration précautionneuse du comportement aéroélastique de la structure dans son domaine de vol, en s’appuyant sur
des combinaisons de calculs et des résultats issus des essais de vibrations au sol. Pour cela, deux directions sont suivies:

° développement  de nouvelles techniques permettant l'exploitation de données de vol sous excitation naturelle et 
ambiante (incluant la turbulence), sans recours à des excitations calibrées (par exemple par des gouvernes).

° développement des algorithmes et logiciels correspondants, qui permettront, durant les vols d'essai, l'exploitation en 
ligne de ces données, améliorant ainsi les techniques d'ouverture du domaine de vol et d'analyse du flottement. Le 
but est à la fois d'améliorer la qualité (sécurité) et de réduire de manière importante les coûts de ces essais.

Le projet FliTE permettra en outre aux avionneurs de bénéficier de nouveaux outils et notamment de logiciels performants,
améliorant non seulement la qualité des informations extraites des vols d’essai mais également les procédures d’essai en
vol. Les innovations développées au travers de FliTE peuvent intéresser d'autres industries que l'aéronautique, et en
particulier l'espace ou l’automobile, secteur dans lesquels l’identification de structure est importante dans le
développement d’un produit.

CONTACT

M. Bernard COLOMIES Tél : 01 45 37 64 38
Responsable Support Technique Fax : 01 45 37 64 59
SOPEMEA e-mail : colomies@sopemea.fr
Zone Aéronautique Louis Breguet 
BP 48 
78142 Vélizy Cedex



PROJET E!2577 JET FIVE

PARTENARIAT

Machining Centers Manufacturing SPA Italie Grand groupe
Quinson SA France PME

BUDGET 4.26 M€ DURÉE 24 mois 2001-2003

La production des grandes structures complexes en aluminium dont les avions sont formés a toujours posé de grands
défis. Comme elles vont devenir encore plus grandes et complexes, il faut repenser complètement la production.
Imaginez donc l’avantage qu’aurait l’industrie aéronautique européenne si elle était la première à commercialiser la
nouvelle génération de système de production.

Le projet JET FIVE d’Eurêka a mis au point un module rapide et flexible qui résout les problèmes liés à la production,
en faible quantité mais avec beaucoup de main-d’œuvre, de panneaux pouvant atteindre 6 mètres de long. Ce module
intègre des technologies novatrices et vitales de contrôle des vibrations et de télécommande pour exploiter au
maximum la puissance de l’équipement. L’outil peut fonctionner à des vitesses élevées et augmenter la productivité
de plus de 50 %. Le projet JET FIVE est le fruit de la collaboration d’une entreprise italienne M.C.M. avec une
entreprise française (QUINSON). Le moyen de production innovant peut réaliser des pièces de grandes dimensions

avec 2 plateaux à chargement horizontal et usinage vertical de 6000 mm x 2000 mm. A la source de l’innovation des
structures thermo-symétriques qui permettent d’obtenir l’adéquation maximale rigidité/poids. Association d’axes de
moteurs linéaires, tête 5 axes sur la broche (Gantry) commande adaptive, mesure laser-constante. La machine peut
atteindre de grandes vitesses de rotation 20 000 à 25 000 tours/ min ainsi que des vitesses d’avance pouvant aller
jusqu’à 70 m. Cette machine pourra travailler 24/24h et 7/7 jours.

« L’industrie doit se concentrer sur la flexibilité des processus de production, affirme Giuseppe Fogliazza, de la société
Machining Centers Manufacturing SPA Non seulement parce que la tendance est d’atteindre la robustesse nécessaire
dans des structures légères – avec moins de raccords et des pièces plus grandes – mais aussi parce que la rentabilité
dépend de  la productivité. Comme notre équipement modulaire peut être personnalisé ».

Les Ets H.QUINSON, PMI de 60 salariés travaillent depuis plus de 50 ans dans le domaine aéronautique. Aujourd’hui
ce secteur offre des perspectives de charges de travail pouvant être estimées à 5 ans. Les donneurs d’ordre des Ets
H. QUINSON sont 80% EADS et Dassault Aviation.

CONTACT

Frédéric COURTES Tel : +33 1 41 19 76 45
Project Manager Fax : +33 1 47 82 55 51
Quinson SA e-mail : frederic.courtes@quinson.com
6, rue de Lens
92000 Nanterre
France
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PROJET E!2576 MICROVOLT

La voltige aérienne ultralégère devient possible

PARTENARIAT

Dyn’Aéro France PME
Motoravia Portugal PME

BUDGET 1.1 M€ DUREE 36 mois 2001-2004

A travers le projet Eurêka MICROVOLT, le constructeur aéronautique Dyn’Aéro ouvre la nouvelle dimension de l’acrobatie
aérienne, aux ULM, en résolvant la délicate équation de la légèreté et de la solidité.

En 10 ans, le constructeur français Dyn’Aéro a développé une gamme d’avions ultralégers qui le place aux premiers rangs
des constructeurs mondiaux. Pour conserver son avantage sur ses concurrents directs, il a choisi de relever le pari, jugé
jusque-là impossible, de produire en série un ULM de voltige.

« Ce type d’avion doit répondre simultanément à deux cahiers des charges opposés », reconnaît Christophe Robin, le
jeune Pdg de Dyn’Aéro. « L’ULM se définit par sa légèreté - moins de 450 kg au décollage - et sa faible vitesse maximale

de contrôle qui n’excède pas 65 km/h. D’où une structure légère et de grandes ailes. Un appareil de voltige doit au
contraire posséder de petites ailes et une structure renforcée pour voler vite et encaisser des facteurs de charge élevés.»
La maîtrise acquise par Dyn’Aéro en aérodynamique et dans la mise en œuvre des matériaux composites, notamment la
fibre de carbone, lui a permis le tour de force de réussir à concevoir deux avions en un. La solution passe par une aile à
volets multiples très efficaces.

Ce projet, ambitieux pour la PME bourguignonne, a été conduit en partenariat avec un motoriste portugais qui lui a
apporté l’expérience complémentaire indispensable. Le motoriste portugais Motoravia, partenaire de Dyn’Aéro dans ce
programme a conçu un moteur spécifique, alimenté en huile et en essence dans toutes les positions. Au-delà du
partenariat industriel, ce rapprochement, initié dans le cadre d’Eurêka, ouvre à Dyn’Aéro les marchés émergents du
Portugal et de l’Espagne, mais aussi de l’Amérique du Sud. Au niveau national, le projet Microvolt permet au constructeur
de renforcer sa structure d’étude et de conserver son avance technologique sur ses concurrents.

CONTACT

M. Christophe ROBIN Tel : +33 3 80 35 60 62
Dyn’Aéro S.A. Fax : +33 3 80 35 60 63
19 rue de l’Aviation e-mail : dynaerocr@aol.com
21121 Darois 
France
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PROJET MEDEA+ A411 SANARA - PROJET EN COURS DE LABELLISATION

PARTENARIAT

Atmel W&M Allemagne
FHG IIS-A Allemagne
HSR Suisse
IFEN Allemagne
IMST Allemagne
INFINEON Allemagne
INFINEON Suède
ISEP France
LEG/EPFL/UNI Suisse
LETI France
SOISIC France
STMICROELECTRONICS Italie
TCA Autriche
THALES France
U-BLOX Suisse
UNI ULM Allemagne

BUDGET 210 hommes/an DUREE 36 mois 2003-2006

Le système européen de navigation par satellite Galileo permettra à toute personne équipée d’un récepteur de
recevoir des signaux de plusieurs satellites et de déterminer sa position spatiale exacte à un instant donné. Galileo
repose sur une constellation de 30 satellites placés en orbite et couvrant en permanence la totalité de la surface du
globe terrestre.

Pour rendre le système opérationnel, il est nécessaire de développer les technologies adéquates et de mettre au point
des systèmes qui seront utilisés pour la réception des nouveaux signaux émis par les satellites de Galileo. De
multiples applications feront appel à ces développements dans le futur : mobilité des personnes, les systèmes de
communication, transports.

L’objectif du projet SaNaRA (Satellite Navigation Receiver for mobile Application) est de préparer les composants de
base pour les récepteurs grand public Galileo. Les solutions développées seront capables de recevoir également le
standard GPS existant.

Le consortium accordera un intérêt tout particulier aux solutions systèmes sur puce dans la mesure où l’autonomie
de fonctionnement est un critère important pour la majorité des utilisations. Afin de faciliter l’accès des entreprises
européennes aux nouvelles apllications de navigation par satellite, un consortium de 16 partenaires s’est formé à
travers l’Europe. Ce consortium regroupe des sociétés expertes en systèmes, les fabricants de semiconducteurs, des
instituts de recherche et universités de pointe, ainsi que des PME. La multitude des compétences du partenariat
facilitera l’exploitation et la diffusion des résultats permettant d’engendrer rapidement les futurs développements
industriels. Le planning du projet concordera avec la planification de Galileo, afin de démarrer l’exploitation dès 2008.

EUREKA

CONTACT

M. Bernard CANDAELE
Thales,
Head SoC and EDA Department
130, rue des Caboeufs
BP 156
92231 Gennevilliers Cedex
France

Tel : +33 1 46 13 27 66 
Fax: +33 1 46 13 26 50 
e-mail : bernard.candaele@fr.thalesgroup.com



MEDEA +

Le programme MEDEA+ (Micro-Electronics Development for European
Applications) est un programme coopératif industriel de R&D, proposé dans le
cadre Eurêka, visant à stimuler l’industrie européenne de la microélectronique
et les industries utilisatrices.

L’objectif de MEDEA+ est de maintenir la compétitivité de l’industrie
microélectronique européenne et l’indépendance des industries clientes en
mutualisant les forces européennes du secteur afin que l’industrie européenne
atteigne une taille critique mondiale et devienne leader dans l’intégration des
systèmes sur les puces silicium (system-on-chip). Le programme se focalise sur
les applications telles que les télécommunications, les cartes à puce, les
terminaux, l’automobile (en s’adaptant aux évolutions du marché et,
notamment, à celles d’Internet) tout en conservant un volet visant à conserver
la compétitivité du secteur dans le domaine des technologies de base.

Un des objectifs importants de MEDEA+ est de développer les coopérations
horizontales autour des standards émergents dans le domaine des applications,
généralisant ainsi ce qui se pratique dans le domaine des technologies de base.

PROJET PIDEA 98105 SKYMODULES

PARTENARIAT

Alenia Aerospazio Italie Grand groupe
Egide France PME
MBDA France Grand groupe

BUDGET 6.87 M€ DUREE 36 mois

Le coût du lancement d’un satellite dans l’espace est directement proportionnel au poids du satellite. Afin de rester
compétitive sur le domaine de la construction de satellites, l’industrie spatiale européenne vise à réduire au maximum la
taille et le poids de ces derniers. Notamment, un des objectifs primordial est la miniaturisation des circuits électroniques.
La miniaturisation passe par l’utilisation des techniques avancées d’IP sur silicium introduisant un haut niveau
d’intégration sur un simple circuit hybride, mais également l’utilisation de technologies céramique pour la fabrication du
boîtier d’encapsulation. En effet, la technologie céramique permet la miniaturisation des boîtiers et une souplesse de
positionnement du composant électronique actif.

L’état de l’art de la technologie d’encapsulation et d’interconnexion est en constante évolution en raison des nouvelles
demandes des secteurs automobile, électronique, et spatial pour ne citer qu’eux. Tous ces secteurs ont les mêmes
exigences : miniaturisation, rapidité des systèmes, contrôle thermique, fiabilité, légèreté, coût.

CONTACT

M. Gérard MATHERON
Office Director
MEDEA+ Office
33, avenue du Maine
Tour Maine Montparnasse
PO Box 22
75755 Paris Cedex 15
France

Tel : +33 1 40 64 45 64
Fax : +33 1 40 64 45 89
e-mail : matheron@medeaplus.org

EUREKA



Pour mener à bien le projet SKYMODULES, sous-projet du cluster PIDEA,
la société italienne Alenia Aerospazio et la société française MBDA se sont
associées à la société française Egide, leader mondial sur la fabrication de
boîtier verre-métal et de boîtiers céramique.

La nouvelle technologie développée devrait satisfaire une part importante
de la demande en intégration de fonctions électroniques complexes.
L’élargissement du savoir-faire dans le domaine des solutions de packaging
permettra de faire face au besoin croissant de forte puissance, des
systèmes avec forte dissipation de chaleur, et qui conviennent d’un point de
vue thermique à des modules pour une variété d’applications allant de
systèmes embarqué à des antennes réseau.

CONTACT

M. Frédéric DISPERATI Tel : +33 (0)4 90 30 35 98
Directeur Qualité et R&D Fax : +33 (0)4 90 30 05 40
Egide SA e-mail : fdisperati@egide.fr
Site industriel du Sactar
84500 Bollène
France

PIDEA

Le programme PIDEA (Packaging and Interconnection Development for European Applications) est un programme
coopératif industriel de R&D, proposé dans le cadre Eurêka, visant à accroître la compétitivité de l’industrie électronique
européenne par l’amélioration des technologies d’interconnexion et de packaging.

L’objectif de PIDEA est de proposer des solutions innovantes d’interconnexion et de packaging en faisant coopérer les
acteurs du MCM, des semiconducteurs, des substrats, des connecteurs électriques/ optiques, des claviers, des dispositifs
d’affichage… afin de garantir miniaturisation, performances, rapidité, portabilité, puissance et coût des composants,
systèmes et sous-systèmes. Les secteurs d’application visés sont les technologies de l’information, les transports et les
procédés de fabrication des produits d’interconnexion et de packaging.

CONTACT

Mme Isabelle BOISTARD Tel : +33 1 45 05 70 48
PIDEA Office Fax : +33 1 45 05 70 37
17, rue Hamelin e-mail : iboistard@pidea.com.fr
75783 Paris Cedex 16
France

EUREKA



EUREKA
QU’EST-CE QU’EUREKA ?

Un label européen
Une initiative intergouvernementale, (distincte du cadre communautaire),
rassemblant 34 pays, destinée à promouvoir des projets R&D visant des
objectifs étroitement liés au marché.

Une instruction nationale :
° Un accès privilégié aux financements publics dans chaque pays ;
° Un suivi par chaque secrétariat national Eurêka, proche du tissu industriel;
° Un financement selon les procédures nationales

LES AVANTAGES D’EUREKA

Eurêka s’affranchit des contraintes associées aux autres programmes de
coopération internationale :

° Pas d’appel d’offres :
- Projets à l’initiative des entreprises,
- Dépôt des dossiers possible à tout moment,
- Instruction en continu ;

° Projets gérés et évalués au niveau national et régional par les interlocuteurs 
habituels des entreprises ;

° Procédure de labellisation légère et relativement rapide : 2 à 4 mois selon 
l’état de présentation du dossier initial ;

° Partage des résultats selon des règles librement convenues entre les 
partenaires ;

° Flexibilité dans la réalisation du projet.

LES CONDITIONS A

REMPLIR POUR

PRETENDRE AU

LABEL

Le partenariat
Le projet doit réunir au moins
deux partenaires issus de pays
membres différents. D’autres
industriels ou centres de
recherche, même de pays non-
membres, peuvent ensuite se
joindre au projet.

Le partenariat doit être équilibré:
en cas de projet bilatéral, la 
part française ne peut être
supérieure à deux tiers du coût
total du projet.

Le budget
Le montage global du projet 
est non limité, mais toutefois
supérieur à un minimum
raisonnable pour justifier d’une
coopération européenne (0,5 M€
minimum pour le budget global
du projet).

Le planning
Libre (dans un cadre souple et
adapté).



Pour de plus amples informations sur le Programme de Transfert de Technologie de l’ESA, contacter:

Dr. P. Brisson
Head of the Technology Transfer and Promotion Office
European Space Agency-ESTEC
P.O. Box 299
2200 AG Noordwijk
The Netherlands

Dr. D. Raitt
Technology Transfer and Promotion Office
European Space Agency-ESTEC
P.O. Box 299
2200 AG Noordwijk
The Netherlands 

Pour de plus amples informations sur l’initiative Eurêka, contacter :

M. Gilbert Nicolaon
Coordinateur National
Eurêka
43, rue de Caumartin
75436 Paris Cedex 09
France

M. Daniel Moërs
Eurêka
43, rue de Caumartin
75436 Paris Cedex 09
France

Ou visiter le site web d’Eurêka : E         http://www.eureka.be

Pour de plus amples informations sur la Présidence Française Eurêka contacter :

M. Remy Renaudin
Eurêka
43, rue de Caumartin
75436 Paris Cedex 09
France

Brochure réalisée avec la collaboration de la société Développement et Conseil.

Pour de plus amples informations sur le montage des projets présentés :

Mme Dominique Carlac’h
Directrice
Développement et Conseil
57, chemin du Vieux Chêne
38240 Meylan Zirst 
France
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